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RVP 7 Lista za razvoj vrhnigkega podeselja
Cankarjev trg 4, 1360 VRHNIKA

http://lista-za-razvoj-vrhniskega-podezelja.org/, lista.rvp@gmail.com

Obcina Vrhnika, Ob¢inska uprava
Trzaska c. 1, 1360 Vrhnika

— g. Stojan Jakin, Zupan,

— g. Janko Skodlar, podZupan

— ga. Vesna Kranjec. direktorica uprave

— mag. Matej Cerneti¢, vodja odd. za gospodarstvo in druzb. dejavnosti

(po elektronski posti)

Zadeva: Proracun 2017, predlog nove proracunske postavke

Naslov: Deset kilometrov novih kolesarskih poti na letho — sedem do desetletni projekt Obcine
Vrhnika (2017 — 2023/2026) s predlogom (ene) kolesarske poti za leto 2017

Predlagatelj: LRVP — LISTA ZA RAZVOJ VRHNISKEGA PODEZELIA

Podroc':je: TURIZEM, TURISTICNA INFRASTRUKTURA, SPORT IN REKREACIJA, KOLESARSTVO, TRAJNOSTNA MOBILNOST,
RAZVOJ PODEZELIA

D. PREDLOG PROJEKTA ZA LETO 2017 — VRHNISKA KOLESARSKA POT ST. 3

TRASA: RiBISKI DOM (AVTOKAMP KOTNIKOVI BAJERJI) — KOLISCARSKA POT OB LIUBLIANICI — UENA POT BEVKE —
MALI PLAC — JURCEVO 30TISCE — BOBROVA POT — CERKEV SV. JOBA — RIBISKI DOM (AVTOKAMP KOTNIKOVI BAJERJI)

Po dogovoru na sestanku pri Zupanu dne 12. 4. 2016 je Lista za razvoj vrhniskega podeZelja izbrala eno
kolesarsko pot (predlog je nekoliko modificiran) in pripravila seznam parcelnih Stevilk KO Blatna Bezovica.
Glede na to, da na nas dopolnjen predlog po dobrih treh mesecih ni bilo nobenega odziva, smo za predlog
proracunske postavke za leto 2017 pripravili Se nekoliko dopolnjen in spremenjen predlog. Vsaka varianta pa
je bolj dodelana in temu primeru precej draZja, saj ugotavljamo, da obcinske uprave predlogi po nekaj tiso¢
EUR tako reko¢ sploh ne zanimajo! Predlog trase ob Ljubljanici od izvira Ljubljanice do Spice v Ljubljani, t.i.
Kolis¢arska pot, bo tudi predmet pogovora pri podZzupanu MO Ljubljana v mesecu oktobru, kjer se bomo
(skusali) dogovorili tudi o skupnem nastopu pri »nepovratnih« sredstev, bodisi evropskih bodisi razli¢nih
skladov LUR RRA, LAS, projekta trajnostne mobilnosti, kohezijskega sklada, ... in da nam bodo pomagali pri
odpravljanju nepotrebnih »administrativnih« ovir.
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Celotna dolZina trase je 27,10 km in ve¢inoma (15,05 km) vodi po obstojecih kolovozih (od tega 3,70 km po
ucni poti Bevke in 4,00 km po Bobrovi poti), deloma po asfaltiranih poteh (4,25 km, od tega 1,40 km na
Bobrovi poti) ter po stezah ali njivah (0,80 km). 5,60 km bo potekala po t. i. kolis¢arski poti, podrobneje
opisana in obrazloZena v nadaljevanju (Priloga 2). Pot bomo poimenovali kar Vrhniska kolesarska pot st. 3 ali
VK3, saj sta dve, VK1 in VK2 Ze dobro oznaceni in Ze vec desetletij tudi v uporabi.

ZanimivejSe tocke ob VK3:

Kotnikovi bajerji in opekarstvo (zaenkrat Se pes ¢ez Zelezni most);

Ribiski dom v Sinji Gorici.

Sportni park Blatna Brezovica (moznost najema prostora za piknik, igrisce);
Arheolosko najdis¢e Za njivo;

Vecnamenski objekt v Blatni Brezovici (dnevni bar);

Vaska kapelica v Blatni Brezovici (Simo Ogrin);

Gruca kozolcev v Blatni Brezovici;

Cerkev sv. Jakoba v Blatni Brezovici;

Najdisce vec kolis¢ (10), nekaj drevakov (3) in najstarejsega kolesa;
Najdisce rimskih in keltskih novcev;

Keltsko svetisce;

Rimski zaklad iz Ljubljanice;

Najdis¢e mejnega kamna Akvileja—Emona;

Mlinarjeva pot;

Babji zob;

Sportni park Bevke (bife, igris¢e, fitnes center, moznost najema prostora za piknik);
Mali plac (visoko barje);

Jurcéevo Sotisce (ostanki Sote);

VVVVVVVVVVVVVVYYVYYVYY

Ugotavljamo da, ¢eprav kolovozi v naravi obstajajo, v zemljiski knjigi precej teh kolovozov Se ni vrisanih (se
pravi tudi nimajo parcelne Stevilke), ne glede na lastniStvo poti. Za pot, ki vodi po stezah ali njivah je
predvideno vec variant, odvisne pa bodo od moZnega dogovora z lastniki zemljis¢, saj so vecino (tako
predvidevamo) v zasebni lasti. KoliS¢arska pot vodi ob Ljubljanici, praviloma bi morala potekati po parcelni
nasprotovanja. Varianta ob Ljubljanici je »simetri¢na«, se pravi, da lahko poteka tudi po desnem bregu in ne
le po predlaganem levem. V tem primeru je treba k stroSkom dodati Se dve leseni brvi, pri Kotnikovih bajerjih
in pri Kaminu.

Pot zacenjamo pred Ribiskim domom v Sinji Gorici in je speljana ob sedanjem transportnem mostu cez
Ljubljanico. Ce bo avtokamp pri Kotnikovih bajerjih zaZivel, bo $portno-prenocitveni center (AK) lahko
enostavno vkljuciti v VK3, AK in VK3 pa Se povezati(A, B, C) s sredis¢em Vrhnike (ampak ta del Ze ne sodi v
podrocje razvoja podezelja).

ODSEKI - ZBIRNO PO VRSTAH POTI

zap. | vrsta poti barva Dolzina UP Bobrova Vv
(vse) Bevke pot obracun

1 asfalt vijola 5,65 0,00 1,40 4,25
2 makadam zelena 15,05 3,70 4,00 7,35
3 travnik, gaz rumena 0,80 0,00 0,00 0,80
4 »kolis¢arska« pot rdeca 5,60 0,00 0.00 5,60
SKUPAJ 27,10 3,70 5,40 18,00

Stroski izgradnje po v nasem projektu predstavljenemu »ceniku« — za kolis¢arsko pot so stroski izracunani
posebej v nadaljevanju in relativno visoki —, vklju¢ujo¢ odkup zemljis¢, ureditev vpisov v zemljisko knjigo,
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nasutje poti z jalovino in drobnejsim peskom ter s postavitvijo informacijskih tabel ob poti (brez morebitno
dveh brvi, ki pa bi prisli prav v vsakem primeru) bi predvidoma znasali "L MRSV (odSteta Bobrova pot
in Ucna pot Bevke), in sicer:

STROSKI — ZBIRNO PO VRSTAH POTI

zap. | vrsta poti Dolzina Odsteto V | »Stroski« Ocenjeni
(vse) | UPBin BP | obracun zalkm »stroski«

1 | Asfaltirane ceste 5,65 1,40 4,25 100,00 425,00
2 Makadam in kolovozi 15,05 7,70 7,35 1.000,00 7.350,00
3 | travnik, steza 0,80 0,00 0,80 | 10.000,00 8.000,00
4 | »koli$¢arska« pot* 5,60 0.00 5,60 | 85.522,50 | 478.926,00
SKUPAJ 27,10 9,10 18,00 494.701,00

V VK3 nadrtujemo, da pot poteka po nekoliko spremenjeni Ucni poti Bevke in sicer namesto po danes
neurejenem odseku na desni strani StrZena (Ceprav prav to neurejenost, blato, elektricne pastirje ipd.
zagovarjajo na Krajinskem parku Ljubljansko barje) bi VK3 prestavili na levo stran StrZzena (nekdaj je bil tu
prav soliden kolovoz), vendar bi pot speljali povsem ob Strzenu in na pilotih. Ce se za to ne odlo¢imo in VK3
speljemo kar po Uc¢ni poti, prihranimo 0,8 km koliscarske poti ali 68.442,00 EUR. Enko »skrbno« se lahko
obnasamo tudi, ko VK3 zapusti Mali plac. Namesto na polje (odseka j—k in k—I) pot nadaljujemo po dobrem
makadamu proti Bevkam, na asfaltni cesti pa zavijemo desno v smeri proti Drenovemu Gricu (0,3 km manj
koliscarske poti — prihranek 25.665,75 EUR in 400 metrov manj kolovoza (prihranek 400 EUR). Vrednost
celotne investicije se tako zmanj3a za 94.507,75 EUR na

Strosek koliscarske poti bo mocno odvisen od izbranega temeljenja (samo betonski piloti, samo betonska
plosca, betonska plosc¢a in piloti, dimenzije in Stevila (po dva ali po trije v vrsti) smrekovih tramov in
kakovosti ter debeline lesenih precnih desk, o cemer pa bodo odlocali strokovnjaki za statiko — mi smo
predlagali le eno od mozZnih variant, po naSem mnenju tudi stati¢no vzdrzno. Seveda se pricakuje tudi veliko
prostovoljnega dela, ki pa v ceni ni obracunano (npr. zabijanje pilotov, betoniranje, vijacenje desk...). Prav za
privijanje desk bi organizirali nekaksen »obcinski« dan, srecanje obcinarjev, obcinskih svetnikov in krajevnih
skupnosti Sinja Gorica, Blatna Brezovica in Bevke s primerno organiziranim srecanjem po koncanem
privijanju kaksnih 30.000 desk ali 60.000 vijakov.

Seveda obstaja precej cenej$a varianta, vendar turisticno manj zanimiva — namesto visece kolesarske poti
klasi¢no nasutje z jalovino in peskom. K tem stroskom je treba dodati Se nekaj brvi, najmanj stiri, ce
uposStevamo le sedanje osusevalne kanale, precej vec problemov pa bi ta resitev povzrocila pri pridobivanju
razliénih soglasij, ve¢ kvadratnih metrov poti po bi bilo treba speljati po zasebnih zemljis¢ih kot bi to bilo
treba pri prvotni resitvi. Strosek 4,1 km dolge poti ob Ljubljanici (med tockama a in b) bi se tako s M
m zmanjsal na (EERELKGRINN celotna investicija za VK3 pa bi se zmanjsala (Ze zmanjsana prva varianta)
na IEENEIHEMAVN. Seveda vedno obstaja tudi vmesna pot, npr. kje najviSja voda teoreti¢no preseze teren

vsaj za pol metra, potem se izbere »kolis¢arsko« varianto, sicer pa klasi¢no nasutje poti.

Izracun stroskov za varianto z nasutjem jalovine:

Opis postavke Cena/enota Kolicina Znesek
1 Jalovina z dovozom in vgradnjo 10,00 EUR/m3 7.175,00 m3 71.500,00 EUR
2 Drobnejsi pesek z dovozom in vgradnjo 16,00 EUR/m3 3.588,00 m3 57.408,00 EUR
3 Odkup zemljis¢ 5,00 EUR/m2 2.000 m2 10.000,00 EUR
4 Lesena brv* 644,42 EUR 4 2.577,68 EUR
5 Postajalisce (sencnica)* 3.000,00 EUR/kos 1 3.000,00 EUR

SKUPAJ 41 KM POTI 144.485,68 EUR

1 . . .. % ev v .
Priloga: Okvirni izracun cene Kolis¢arske poti
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* iz prve variante smo za obracun upostevali po »raztezaj« za vsako brv in ocenjene stroske in Stevilo
pocivalis¢. Izhodi za ribice po tej varianti niso potrebni.

KRATEK OPIS POTI

Kot Ze receno, se bo pot, krozna sicer, zacenjala pred Ribiskim domom v Sinji Gorici. Do Kamina bo potekala
nivojem Ljubljanice in poplavnih jezer). Kako visoko bo pot gledala nad travniki je odvisno od konfiguracije
terena, tam kjer so travniki oziroma njive hitro poplavljene, bo pot visja (morda celo kaksen poldrugi meter),

ey

Kolesarjenje po taki poti bo Se posebej zanimivo, ¢e ne Ze prav adrenalinsko, v ¢asu poplavnih voda, ko bomo
dobesedno kolesarili sredi jezera. Nismo raziskovali, ¢e podobni primeri Ze obstajajo v svetu (prav blizu ne
poznamo takega primera), nas pa pot malo spominja na poti okrog Plitvickih jezer.

Taksna resitev ne uniduje flore in favne Ljubljanskega barja, dolocenim Zivalskim vrstam bo pot celo nudila
zavetje in zatocisce, ne unicuje mokrotnih travnikov in skoraj ne zmanjsuje obdelovalnih povrsin. Pravzaprav
ne vidimo preprek, ki jih postavljajo razlicne agencije in agenture, od Krajinskega parka Ljubljansko barje,
Ministrstva za okolje in prostor, Agencija RS za okolje, direktiva Natura 2000, sklad kmetijskih zemljisc,
skrbniki flore in favne, mokrotnih travnikov ... ? Z vsemi posegi lahko naredimo na Barju neprimerno manj
Skode kot ena sama poglobitev osusevalnega kanala ali jo naredi (in tega nihce ne preganja — kar naenkrat
nima nihce ustreznih pooblastil) kanadska rozga (pravzaprav se je razrasla manj nevarna razlicica), ki se je

razpasla zlasti ob zanemarjenem delu starega korita Ljubljanice, Strzena.

Po dogovoru z ribici (tudi za kakSno morebitno kosSnjo brezin) se na vsakih nekaj sto metrih na strani proti
Ljubljanici uredi izhod s poti (nekaksna lestev ali kaj bolj normalnega), na vsakem kilometru pa bi ob poti
uredili Se do dve manjsi pocivalis¢i (za eno ali dve mizi, nekaj klopi, morda tudi nadstresek, ali pa kar
kolis¢arsko kolibo zmanjsanih dimenzij).

Ob poti se predvidi tudi razsvetljava, lu¢i pa bi napajale soncne celice. Verjetno bi razsvetljena pot (do
kaksnih 22.30-23.00) pritegnila Stevil-ne ljubitelje kolesarjenja, Se zlasti, ko bi pot obkrozalo jezero.

b

Za ¢ez Crno mlako, Zrnico in Pekov graben (in $e kak$ne druge osusevalne kanale) ne rabimo posebnih brvi,
saj bo Ze sama pot v celotnem delu (4.1 km) nekaksna brv.
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Pri Kaminu, na drugi strani Pekovega grabna, se pot spusti na trdna tla in do Mejnega kamna pelje po trasi
Ucne poti Bevke. Tam kjer Uc¢na pot preci Strzen bi lahko tako na levi kot desni strani StrZzena postavili
kolesarsko pot na pilotih. Tu bi bilo pilotiranje lahko precej bolj enostavno in cenejSe (samo piloti, brez
povezovalne plosce, lahko pa pot zacasno ostane enaka kot do sedaj).

=== Do vodnega zajetja v Bevkah pot poteka po Ucni poti. Za del
poti okoli zajetja (oziroma pod Babjim zobom) je treba
urediti Se lastniska razmerja, dobrih 100 metrov poti pa rabi
tudi kaksen kamion jalovine in peska (po izgradnji vodnega
zajetja je nekdanji kolovoz nekoliko spremenil svojo pot). V
nadaljevanju je kolovoz do asfaltne ceste pri pokopaliscu
povsem soliden in dobro vzdrzevan.

Na asfaltni cesti bo pot zavila desno in po asfaltu vodila do
Sportnega parka v Bevkah. Mimo Sportnega parka se pot
nadaljuje Se po nekaj metrih asfalta, nato pa se od »glavne«
ceste odcepi na makadam, ki po drugem pravokotnem
ovinku izgine v travi so pa sledovi kolovoza Se vidni. Po
tristotih metrih bo pot zavila na cesto Bevke—Log in po 500
metrih izginila v cudovito okolje Malega placa. Pot ostane v

= ‘ gozdu kaksnih 1.300 metrov. Pri izhodu iz Malega placa
lahko pot nadaIJUJemo po ustaIJenl razI|C|C| (v smeri proti Bevkam in na asfaltu desno proti Drenovemu
Gricu), ali po novi razlicici, po kolisc¢arski poti nad zasutim nekdanjim kolovozom. Verjetno se bomo v prvi fazi
odlocili kar za »klasi¢no« varianto.

Do tocke »m« kolesarimo po pEEySEE——F s BA
»asfaltu« (verjetno bo cesta jl
kmalu asfaltirana, v tem
trenutku Se ni), kjer ponovno
zavije na kolovoz. Po dobrega
pol kilometra dolgem
kolovozu bo treba pri tocki
»n« poiskati resSitev, kako
presedlati na sosednji
kolovoz. Resitev je sicer vec,
ena je kolis¢arska pot, se
pravi kolesarska pot na
pilotih, druga je zasutje
kaksnega osusevalnega
kanala (seveda se prej
poloZijo kanalizacijske cevi
veéjega profila), tretja je
dogovor z lastniki zemljis¢ in
trasiranje poti po nekdanjih
kolovozih.

Vrhni§ka kolesarska (krozna) pot 5t. 3

Od tocke »o« je pot speljan po dobrem kolovozu do Bobrove poti, potem pa po Bobrovi poti v smeri urinega
kazalca (in z nekaj ovinki) do Sportnega parka, kjer pa namesto proti vasi pot zavije proti Sinji gorici in za
prvim mostom zavije desno na kolovoz (toc¢ka »u«).
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Do cerkve sv. Joba bo pot peljala po urejenem kolovozi le zadnjih 100 ali 200 metrov pod vasjo bo treba pot
na novo nasuti. Od cerkve pa do Ribiskega doma je cesta asfaltirana in zanjo ni potrebno nobenega posega.
Je pa cesta zelo ozka in se je na dolocenih delih Ze kar tezko ogniti avtomobilu. Pot se da speljati tudi po
kolovozu, ki je nekako na trasi nekdanje transportne poti za glino v nekdaniji opekarno (kaksnih 200 metrov
pred Ljubljanico se sprva povsem soliden kolovoz izgubi v travi).
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Krog je tako sklenjen. Recimo po uri in pol
kolesarjenja brez pretirane Zeje v Sportnem
parku Bevke ali v ve¢namenskem objektu v
Blatni Brezovici.

Relativno draga investicija bo pomen in smisel
dobila, ¢e se udejanji nas celoten projekt —
kolesarska pot ob Ljubljanici do Ljubljane.
Celotna pot od izvirov Ljubljanice v Mocilniku
(oziroma Retovju) do Spice v Ljubljani bo dolga
malo vec kot 25 kilometrov. Poleg odseka med
Ribiskim domom in Kaminom je ob celi poti
problematicen Se petkilometrski odsek od
spomenika ob Strzenu (ob cesti Notranje Gorlce—Podpec) do nacrtovanega mostu Cez LJUb|JanICO pri Crni vasi
(Ljubljanski vodovod). Je pa res, da je kar nekaj kolovozov ob Ljubljanici v Podpedi tudi na levem bregu
Ljubljanice. Verjetno pa most ne bo namenjen samemu sebi, verjetno bodo makadamsko pot, ki pripelje iz
»Sibirije« do mostu dodali v sklop gradnje kolesarske poti do IZanskih kolis¢ (zanimivo, da je v sklopu RRA
LUR »edina« predlagana varianta poti po Barju) oziroma Poti ob ISki.

T ViV e Evota P
M
[P Kiirnica Peatha Vorane Ljubl

Predlog trase AC Kotnikovi bajerji — lzviri Ljubljanice (Retovje—MoCcilnik)

Menimo, da je celotna pot zanimiva in da bi se zadnjo dalo pridobiti tudi kakSna evropska sredstva, zlasti iz
programa trajnostne mobilnosti. Tudi samo za Vrhniski del. Seveda, ¢e bo tudi tak interes obcinske uprave.

V primeru izvedbe te kolesarske poti se hekoliko modificirata predloga 1 in 3.
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Stroski za kolesarsko pot med Avtokampom
Kotnikovi bajerji in izviri Ljubljanice v Mocilniku in
Retovju niso upostevani v zgornjem obracunu
stroskov, se pa jih da (po nasem »ceniku«) na hitro
oceniti (2,6 km »kolis¢arske« poti ali v kombinaciji s
klasi¢no nasuto potjo, 0,6 km zarascenih kolovozov in
lesena brv c¢ez Malo Ljubljanico ter po 0,7 km
makadamskih in asfaltnih cest (posegi niso potrebni).
Pot zaklju¢éimo na drZavni kolesarski poti D1 na
Trzaski cesti na Hribu.

prikljuéna totka za
avtokampKothikovi bajerii -

Vrhnika, 17. 8. 2016

Mag. Viktor Sladi¢, obcinski svetnik
predstavnik Liste za razvoj vrhniskega podezelja

Poslano naslovnikom po e-posti

Priloga: 2x

— Okvirni izracun cene Koliscarske poti
— Kako smo si zamislili Kolis¢arsko pot
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PRILOGA 1: OKVIRNI IZRACUN CENE KILOMETRA KOLISCARSKE POTI

Ime Kolis¢arska pot smo dali predvsem zaradi tega, da nekoliko privzdignjeno kolesarsko pot na kolih,
pravzaprav na pilotih, lo¢imo od drugih klasi¢nih poti — na kolovozu ter po makadamski ali asfaltni cesti.

V stroskih nista uposStevana razsvetljava za no¢no kolesarjenje (na soncne celice) in videonadzor, trim postaja
in izposojevalnica koles, kajakov in kanujev.

Izracun stroskov za en »razteZaj« (8 metrov) Koliscarske poti:

Cena Znesek | enot Skupaj

1 Betonski pilot (r = 0,15, h = 6,00) 140 EUR/m3 59,35 2 118,70
2 Betonski kvader (0,60 x 0,25 x 2,0) 140 EUR/m3 42,00 1 42,00
3 Tramovi (0,18 x 0,24 x 8,00) 200 EUR/m3 51,84 3 155,52
4 Deske (2,40 x 0,03 x 0,16) 9 EURmM?2 192,00 1 172,80
5. | »Distancnik« (slika v prilogi 3) 30 EUR/kos 30,00 1 30,00
6 Lesena ograja 10 EUR/m1 10,00 | 16 160,00
SKUPAIJ 644,42

V enem kilometru je 1000/8 »raztezajev« = 125 x 644,42 = 80.552,50 EUR

Dodatno na enem kilometru poti (samo za odseke daljSe od enega kilometra):

Cena Znesek | enot Skupaj

1. | »izhodi« za ribice 500 EUR /kos 500,00 5 2.000,00
2. | postajalisc¢e (sencnica) 3.000.00 EUR kos 3.000,00 | 1 3.000,00
SKUPAIJ 5.000,00

| | SKUPAJ EN KILOMETER | | 85.522,50
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PRILOGA 2: KAKO SI ZAMISLIAMO KOLISCARSKO POT

Kolis¢arska pot bo potekala po »zraku«, leseni tramovi pa bodo vpeti na nosilne stebre in vsaj deset
centimetrov nad najviSje izmerjenim nivojem poplavnih vod. Toéne specifikacije oddaljenosti med
dvema nosilnima stebroma (razpon, predvideno je osem metrov), dimenzije lesenih stebrov in
betonskih pilotov bodo podali za to usposobljeni strokovnjaki, mi podajamo po nasem mnenju
dokaj sprejemljive vrednosti zgolj zaradi grobe ocene stroSkov. Ne dvomimo o tem, da bodo
strokovnjaki podali najcenejso Se (stati¢no) sprejemljivo razli¢ico (ali nekaj razlicic).

— Preklada ali betonski piloti (brez preklade) naj bi
malenkostno gledali iz zemlje (npr. do 20 cm).

— Piloti so lahko razlicne dolzZine, tisti bliZje
Ljubljanice oziroma na nizjem delu brega so
temu primerno daljsi.

— Na zgornjem delu preklade so utori za tri vrste
tramov dimenzije 0,18 x 0,24 x 8,00 m. Ob strani
se jih lahko pritrdi tudi z vijaki. Moda se bodo
rabila le po dva in ne trije trami, ob malce vecjih
dimenzijah tramov, in pokrita z debelejSimi
deskami).

— Pravokotno na stebre se poloZijo pohodne deske
(nekaj takega kot prodaja OBl za polaganje na
vrtu, se pravi z utori in zascitene), Sirine 240 cm.

— Na stranska trama se pricvrsti lesena ograja.

— Najvisji del spodnjega dela »distan¢nika« mora
biti vsaj na najvisji izmerjeni viSini vode (n). b

— Na pocivalis¢ih naj bo nadstresek, ki bo ponazarjal streho kot si jo strokovnjakl predstavljalo, da
je zgledala streha kolis¢ ali kar kolis¢arska koliba zmanjsanih dimenzij.

d
0,30—’7 -
# el Ll C Ll F i n q bl |E| r o
I 1 I 1 2
L L e @ 1]
R m
A
6,00
- Y
P razlicna dolzina V Vv
\/ \/
i 200 B d - deske (2,40 x 0,16 x 0,03)
! t - trami ((3)0,18 x (v)0,24 x (d)8,00)
A - betonski pilot Fi=0,3m, h=6m n - najvisje izmerjen nivo vode
\/ B - preklada (v)0,25 x (3) 0,60 x (d)2,00 m m - nivo terena
| C-"distaninik" o - viSina distancnika (je relativna, 10-100 cm)
p - utor za tram (5=18 cm) r - vijak za precizno nastavitev visine
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Kolis¢arska pot mora postati atrakcija (ze samo
kolesarjenje po sredi jezera je po svoje dolocena
atrakcija), zato bo treba ob poti urediti Se
marsikatero »atrakcijo«, npr. na zacetku in koncu
»lesenega dela« izposojevalnico kajakov in kanujev,
verjetno tudi koles (Ribiski dom, Kamin), nekaj
orodij za raztezanje in ogrevanje ter informacijske
table ob poti s poudarki na koliscih, ki jih je bilo
samo v bliznji okolici odkritih kaksnih deset in
poudariti najstarejSe kolo na svetu, tri od Stirih
kolis¢arskih drevakov odkritih v neposredni bliZini,
skoraj edina dva koliScarska loka (odrasel in
otroski), dobro ohranjeno blago s kolis¢a Lipavec
ipd. in Stevilne najdbe v Ljubljanici (samo na tem
kratkem delu »naSe« kolis¢arske poti preko % vseh
najdb v Ljubljanici od izvira pa do izliva Ljubljanice v
Savo) od keltskih novcev do rimskega zaklada...

Postavi se tudi kak$no »plasti¢no« repliko najdb —
kolesa, drevaka, loka. Predstavijo se najdbe z

nasega konca in to ne glede na to, kaksno »vizionarsko« kolis¢arsko sredis¢e bodo delali na Igu in
koliko milijonov evrov bodo vanj vloZili (sliSi se da vsaj tri).

Namen Liste za razvoj vrhniskega
podeZelja ni ravno postavljati standarde
za kolesarske poti po barju ali za poti ob
Ljubljanici, bi pa bili veseli, Ce se vsaj
nekaj od tega prime kot standard! Nas
namen je predvsem na podezelje
pripeljati veC turistov, turistom pa
ponuditi bogato dopolnilno turisticno
ponudbo — terensko jahanja in jahanje
konj v maneZi, ogled Barja s kocijo ali
kolesljem, ... moZnosti je veliko, Se vec
jeidej.

‘@{ S |
Spd ! Celotna pot bo lahko resni¢no postala
S | prava atrakcija, ¢e se udejanji Ze
nekajkrat omenjena celotna Koli$¢arska pot do Spice v Ljubljani. In na tem bi morala ob¢ina Vrhnika
tudi aktivno delati in »lobirati« na razli¢nih ravneh. Iz Ljubljane bo s kolesom do Vrhnike, v miru in
brez avtomobilov, komaj dobro uro, kar pomeni, da bi imeli Ljubljanski kolesarski turisti dovolj ¢asa
za ogled glavnih vrhniskih znamenitosti - izvire Ljubljanice, Tehni¢ni muzej v Bistri ali Muzej reke
Ljubljanice, kakSno tematsko kosilce (in brez problema s parkiranjem kolesa za daljsi ¢as!).
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